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Systeme de gestion de stationnement payant. 
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@ Le systeme comprend d'une part une borne de stationne- 
ment (1 2) et d'autre part un terminal portable (14) porte par le 
prepose a la surveillance. La borne (12) comprend un clavier 
(28) pour entrer des elements d 'identification d'un vehicule, un 
selecteur de pieces (16, 1 8} et une memoire (32) pour stocker 
les informations d'identification et d'heure limite de stationne- 
ment. Le terminal (14) comprend une memoire (48) pour char- 
ger les informations stockees dans la memoire (32), un clavier 
(40) pour que le prepose puisse introduire I'element d'identifi- 
cation du vehicule qu'il veut controler et des circuits de compa- 
rison (46, 50). 

Application a la gestion du stationnement payant le long 
des voies publiques. 
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SYSTEME DE GESTIQN DE S TAT I QNNEMENT PAYAMT 

La present© invention a pour objet un systeme de 
gestion de stationnement payant. 

De fagon plus precise 1' invention concerne un system 
de gestion de stationnement payant permettant de 
simplifier le contrdle des vehicules en stationnement 
en accelerant le relever des v6hicules contrevenants 
par les preposes a la surveillance. c'est-a-dire les 
vehicules pour lesquels la taxe de stationnement n'a 
pas ete acquittee ou a ete acquittee incompldtement ou 
qui se trouvent dans une situation de stationnement 
interdit. 

II est bien connu que, sur les voies publiques. en 
particulier dans les grandes agglomerations. le 
stationnement payant en fonction du temps de 
stationnement du vehicule s'est beaucoup developpe. En 
d'autres termes. pour pouvoir laisser en stationnement 
son vehicule pendant un certain temps. 1 'automobiliste 
doit prepayer un montant donne pour etre autoris£ & 
stationner eff ectivement . 

Un premier systeme de stationnement payant consiste k 
placer sur le trottoir une borne dans laquelle 
1 'automobiliste voulant stationner doit introduire des 
pieces de monnaie pour un montant correspondant au 
temps de stationnement desire. Un mecanisme dispose 
dans la borne fait apparaitre un index correspondant au 
temps de stationnement encore autorise au fur et k 
mesure que le temps s'ecoule. Le contrdle d'un tel 
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systeme de stat ionnement payant est simple dans la 
mesure ou il suffit au prepose charge de la 
surveillance de regarder la position de 1 1 index pour 
savoir si le vehicule occupant 1 * emplacement controle 
par la borne en question est en infraction ou non. 
L 1 inconvenient raajeur de ce type de systeme de 
stat ionnement est que chaque borne peut au maximum 
controler deux emplacements de stationnement, un 
raecanisme specifique etant associe a chaque emplacement. 

Pour remedier a cet inconvenient on a developpe un 
autre type de borne de stationnement permettant d 
controler un beaucoup plus grand nombre d ■ emplacements 
de stationnement payant a I'aide d'une seule borne. 
L 1 automobiliste qui veut stationner sur I'un des 
emplacements contrdles par la borne introduit dans la 
borne des pieces de monnaie pour un montant 
correspondant au temps de stationnement desir6. La 
borne eraet alors un ticket sur lequel est mentionnd 
I'heure limite de stationnement autorise. Ce ticket 
doit ensuite etre place par 1 1 automobiliste en evidence 
sur le vehicule, par exemple derriere le pare-brise. La 
surveillance d'un tel systeme de stationnement impos 
done au prepose charge de la surveillance de lire 1 8 
indications portees sur le ticket place derri&re le 
pare-brise de chaque vehicule pour savoir si le 
vehicule est en infraction ou non. Une tell 
surveillance est relativement longue pour le pr6pos6 
dans la raesure ou le ticket peut etre placS ads 
endroits variables et ou la lisibilite peut ne pas etr 
excellente. En outre. le controle doit etre assez 
rainutieux pour detecter. autant que faire se peut. 1 s 
tickets falsifies . 
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Pour remedier a ces inconvenients . un premier objet de 
1' invention est d fournir un systeme de gestion de 
stationnement payant du type comportant au raoins une 
borne de stationnement associee a une pluralite 
d' emplacements de stationnement qui permette 
d'effectuer une surveillance des vehicules en 
stationnement sans qu'il soit necessaire au prepose de 
lire des tickets places en evidence sur les vehicules 
en stationnement. 



Un deuxieme objet de 1' invention est de fournir un 
systeme de gestion de stationnement payant du typ 
precedent dans lequel chaque automobiliste a la 
possibility de n'acquitter un montant de taxe de 
15 stationnement que pour la duree effective du 
stationnement et non pour la totalite de la duree qu'il 
a definie prealablement . 

Pour atteindre le premier objet de 1' invention, le 
20 systeme de gestion de stationnement comprend : 

- au moins une borne de stationnement pour contrdler 
une pluralite d • emplacements de stationnement. ladite 
borne comportant des moyens accessibles aux 

25 autoraobilistes pour entrer une information 
d' identification de leur vehicule et une heure limite 
de stationnement en fonction d'un prepaiement effectue 
et des moyens de memorisation de couples de donnees 
correspondant a des informations d ■ identification et a 

30 une heure limite de stationnement associee et une base 
de temps pour delivrer une information de temps present 
et : 
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un terminal portatif porte par le prepose a la 
surveillance, comportant des moyens accessibles audit 
prepose pour entrer des informations d 1 identif icatdon 
correspondant a un vehicule ef f ect iveraent en 
stationnement a I'un desdits emplacements ; 

le systerae comportant en outre des moyens pour 
comparer 1 ' information d 1 identif ication entree dans le 
terminal portable avec les informations 

d 1 identif ication memorisees dans ladite borne et pour 
comparer lesdites informations d'heure limite de 
stationnement memorisees avec 1 1 information de temps 
present delivree par ladite base de temps et des moyens 
pour traiter les resultats de ces deux comparaisons 
afin de faire apparaitre dans le terminal un signal 
d 1 avert isseraent lorsque le vehicule dont 1 1 information 
d • identif ication a ete entree dans ledit terminal est 
en stationnement irregulier. 

On comprend qu'ainsi le temps necessaire pour detecter 
un vehicule contrevenant est tres sensiblement reduit 
puisqu'il suffit au prepose d' entrer sur son terminal 
portatif 1 1 information d ■ identification correspondant 
au vehicule. par exemple son numero d • immatr iculation 
ou une partie de celui-ci et il sait quasi 
immediatement si ce vehicule est en infraction ou non. 

Selon un mode prefere de realisation permettant 
d'atteindre le deuxieme objet de !• invention, la borne 
de stationnement comporte de plus des moyens de 
prepaiement du temps de stationnement comprenant : un 
lecteur de support d 1 informations, le support 
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d- informations comportant 1- element d ■ identification du 
vehicule du detenteur de la carte et des informations 
de montant. et des moyens. actionnes en reponse au 
temps de stationnement desire, pour prelever sur ledit 
support un montant correspondant au temps souhaite de 
stationnement lorsque 1 ' automobiliste met son vehicule 
stationnement. et des moyens. lorsque 
1 'automobiliste veut retirer son vehicule de 
1 'emplacement de stationnement. pour revaloriser le 
solde memorise sur le support d • informations d'un 
montant correspondant au temps de stationnement prepare 
non utilise. 

D'autres caracter istiques et avantages de 1' invention 
apparaitront plus clairement a la lecture de la 
description qui suit de plusieurs modes de mise en 
oeuvre de 1 • invention donnes a titre d'exemples non 
limxtatifs. La description se refere au dessin annexe 
sur lequel : 

La figure 1 est une vue sous forme de bloc diagramroe 
d'un premier mode de mise en oeuvre du systeme de 
stationnement payant selon 1' invention ; 

La fig. 2 est une vue en bloc diagramme d'un deuxieme 
mode de realisation du systeme de gestion de 
stationnement payant selon 1' invention ; 

La fig. 3 est une vue egalement en bloc diagramme d'une 
variante du premier mode de realisation permettant 
1 'utilisation de cartes a memoire ; et 

La fig. 4 est une vue en bloc diagramme d'une deuxieme 
variante du premier mode de realisation permettant 
egalement 1 ■ ut i 1 isat ion de cartes a memoire. 
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En se referant tout d'abord a la figure 1, on va 
deccire un premier mode de realisation du systeme de 
gestion de s tationnement payant. Le systeme comporte 
essentiellement une borne de s tationnement 12 disposee 
sur le trottoir pour controler un certain nonbre 
d 1 emplacements disposes le long de ce trottoir et un 
terminal portable 14 porte par le prepose charge de la 
surveillance des vehicules en stationnement dans la 
zone controlee par la borne 12. 

Comrae cela est bien connu. la borne 12 comporte une 
fente 16 pour 1 1 introduction de pieces de monnaie dont 
le lontant global determine le temps de stationnement 
desire. Les pieces introduites dans la fente 16 sont 
controleies par un selecteur de pieces 18 qui detecte le 
montant effectif introduit dans la fente 16. A partir 
de ce montant et de 1 1 information de temps present 
delivree par le circuit d'horloge 21, le calculateur 19 
elabore I'heure limite de stationnement autorisee, 
Cette heure limite est affichee par le panneau d 
visualisation 20. Bien entendu. apres etre passees dans 
le selecteur de pieces 18. les pieces de monnaie sont 
stockees dans un receptacle 22. La borne 12 comport 
egalement, conme cela est connu, des moy ns 
d' impression 24. par exemple du type a tete thermique. 
capable de delivrer un ticket 26 a 1 1 automobiliste, c 
ticket indiquant le montant acquitte et I'heure limit 
de stationnement. II faut cependant souligner que. 
selon 1' invention, le ticket 26 a simplement pour but 
de constituer un regu du paiement effectue pour 
1 * automobiliste et eventuellement de lui rappeler 
I'heure limite de stationnement. Ce ticket 26 
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n- interview nullement dans le contcole effectif du 
stationnement ainsi que cela apparaitra dans la suite 
de la description. 

5 La borne 12 comporte en outre un clavier a touches 28 
permettant a 1 • automobi 1 iste . avant d'introduire les 
Pieces dans la fente 16. d'introduire dans la machine 
une information d • identification de son vehicule Cette 
information d • identification peut etre constitute par 

10 la totalite du numero d • immatriculation du vehicule ou 
seulement par une partie de ce numero. ou encore par un 
nombre identifiant 1 • emplacement de stationnement ou 
l'automobiliste a laisse son vehicule. Dans ce dernier 
cas. chaque emplacement doit etre delimite et repere 

15 par un nombre. L ■ information introduite a 1'aide du 
clavier 28 est decodee par le decodeur 30 et memorisee 
dans un circuit memoire 32. Dans le circuit memoire 32 

memorise egalement. avec 1 • information 

d- identification du vehicule. l'heure li.ite de 

20 stationnement de ce vehicule. cette information etant 
prelevee a partir de 1- indication fournie par le 
calculates 19. Ainsi. la memoire 32 comporte des 
couples d' informations, chaque couple etant constitue 
par une information d • identification d'un vehicule et 

25 une heure limite de stationnement autorise. La borne de 
stationnement comporte aussi des moyens externes pour 
lire les informations stockees dans la memoire 32. ces 
moyens etant reperes par la reference 34. 



La borne de stationnement comporte enfin un circuit 35 
de lecture des informations horaires contenues dans la 
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memoire 32. Ces informations sont lues per iodiquement 
et un circuit 36 compare 1 1 information horaire lue a 
1 1 information de temps present delivree par l'horloge 
21. Si 1 1 information horaire lue est anterieure a 

5 1 1 information de temps present d 1 une valeur superieure 
a un "delai de grace predetermine 11 . par exenple 3 
minutes, le circuit 36 commande 1 1 ef f acement , dans la 
memoire 32 de 1 1 information horaire lue et de 
1 1 information d 1 identification du vehicule. On comprend 

10 que les couples d 1 informations memorises dans la 
memoire 32 correspondent a des vehicules en 
stationneraent regulier. compte tenu du delai de grace, 
a la periodicite de lecture pres. 

15 Le terminal portatif 14 porte par le prepose charge de 
la surveillance du stationnement comprend egalement un 
clavier 40 pour entrer dans le terminal des 
informations ainsi qu'un panneau de visualisation 42, 
pour afficher temporairement les informations rentre s 
20 par le clavier 40. Le terminal 14 comprend egalement un 
microprocesseur 43 dont les fonctions peuvent etr 
decomposees en un decodeur 44 decodant 1 ' information 
entree a I'aide du clavier 40, un comparateur 46 pour 
comparer 1 1 information delivree par le d6codeur 44 a 
25 des informations stockees dans une memoire principale 
48. le stockage de ces informations 6tant decrit 
ulterieurement . Le microprocesseur comporte egalement 
des deuxiemes raoyens de comparaison 50 pour compar r 
des informations stockees dans la memoire 48 avec une 
30 information de temps present delivre par un circuit 
d'horloge 52. Le resultat de cette comparaison peut 
commander un circuit d l alarme 54. 
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L'utilisation du terminal portatif 14 se presente de la 
maniere suivante : lorsque le prepose veut effectuer la 
surveillance des vehicules en stationnement dans la 
zone contrdlee par la borne de stationnement 12. il 
relie son terminal portable 14 a la borne 12 pour 
stocker dans la memoire 46 du terminal 14 la totalite 
des informations lues par la memoire 32 de la borne 12. 
Ce prelevement d • informations peut se faire par 
l'intermediaire du systeme de branchement 34 de la 
borne et a l'aide d'une liaison temporaire filaire 
figuree par la ligne 56. Lorsque le prepose a reproduit 
dans la memoire 48 du terminal 1' ensemble des 
informations de la memoire 32. c'est-a-dire 1* ensemble 
d' informations relatives d'une part aux informations 
d' identification d'un vehicule et a l'heure limite de 
stationnement pour ce vehicule. le prepose a simplement 
en passant devant chaque vehicule sur un emplacement de 
stationnement a entrer a l'aide du clavier 40 
1 1 information d ' identification du v6hicule. Cette 
information est comparee aux differentes informations 
d' identification contenues dans la memoire 48 par 
l'intermediaire du comparateur 46. Si 1' element 
d' identification entree par le clavier 40 ne figure pas 
dans la memoire 48. c'est que 1 • automobiliste 
proprietaire du vehicule correspondant n'a acquitte 
aucun droit de stationnement ou a acquitte un droit de 
stationnement qui correspondait a une heure limite de 
stationnement autorise ecoulee depuis une duree 
superieure au delai de grace au moment de 
1 ' introduction des donnees dans la memoire 48 du 
terminal portatif. Le comparateur 46 emet alors un 
signal vers le comparateur 50 qui declenche lui-meme le 
circuit d'alarme 54. 
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Ce circuit: d'alarme 54 pent a son tour faire apparaitre 
sur le panneau de visualisation 42, a cote du nuraero 
d 1 identification qui vient d'etre entre un signe 
caracteristique. Si au contraire, 1 1 information 
d 1 iidentif ication 40 se retrouve parrai les informations 
stockees dans la raemoire 48, ce qui est detecte par le 
comparateur 46, cette coincidence provoque via le 
comparateur 50 la comparaison entre 1 1 heure limite de 
stationnexaent associee a cet eleaent d 1 identification 
avec 1 1 information de temps present delivree par 
l'horloge 52. Si 1" heure limite de stationnement est 
posterieure a 1 1 information de temps present cela 
signifie bien sur que le vehicule est en stationnement 
regulier. Si au contraire 1 1 heure limite de 
stationnement est anterieure a 1 ' information de temps 
present d'une duree super ieure au delai de grace, le 
comparateur 50 declenche le circuit d'alarme 54 qui a 
son tour fait apparaitre sur le panneau de 
visualisation 52 un signe conventionnel indi quant que 
le vehicule est en stationnement irregulier* 

On comprend que la comparaison de temps au niveau du 
terminal est necessaire en raison du temps qui peut 
s'ecouler entre 1' instant ou les donnees sont prelevees 
dans la memoire 32 de la borne 12 et 1« instant ou le 
prepose passe ef f ectivement devant un vehicule dont il 
veut controler la regularity du stationnement - 

Au lieu des claviers 28 et 40, la borne 12 et le 
terminal portatif 14 pourraient comporter d'autr s 
iaoyens d' entree des informations, par exemple d s 
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dispositifs de commande par la parole capables de 
reconnaitre un nombre limite d ' instructions definies a 
1 ' avance. 



De meme la recopie dans la memoire 48 du terminal 
portatif des informations stockees dans la memoire 32 
de la borne pourrait se faire. non par une liaison 
filaire. mais, par exemple. par rayonnement infrarouge. 
ou tout autre type de rayonnement capable de 
transmettre une information codee. Dans ce cas. la 
borne 12 est munie d'un emetteur-recepteur infrarouge 
qui peut etre active a distance, et le terminal 14 est 
egalement muni d'un emetteur-recepteur infrarouge pour 
activer l'emetteur de la borne et pour recevoir les 
signaux codes delivrees par l'emetteur de la borne. Un 
tel systeme est decrit dans la demande de brevet 
europeen N° 84/401799. 



En se referant maintenant a la figure 2. on va decrire 
un deuxieme mode de realisation de 1* invention. Dans ce 
cas. le systeme comprend a nouveau une borne de 
stationnement 100 et un terminal portatif 102. La borne 
de stationnement 100 comporte une fente d ' introduction 
de pieces 104. un selecteur de pieces 106 et un 
receptacle 108 pour recueillir les pieces de monnaie. 
Elle comporte egalement un panneau de visualisation 
110. un systeme d' impression 112 et une fente pour la 
sortie de tickets imprimes 114. Selon 1' invention, la 
borne de stationnement 100 comporte en outre un clavier 
116, semblable au clavier 28 de la figure 1 pour que 
les automobilistes puissent entrer dans la borne un 
certain nombre d 1 informations et notamment une 
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information d ' identification de leur vehicule. La 
sortie du clavier 116 est reliee a un decodeur 118 
lui-meme relie a un circuit a memoire 120 qui est 
egalement relie a la sortie du selecteur de pieces 106. 
5 Comme dans le cas de la figure 1, la memo ire 120 
contient des couples d 1 informations constitues par une 
information d 1 identification d'un vehicule en 
stationnement entre a l'aide du clavier 116 et d'une 
information d'heure limite de stationnement. Cette 
10 derniere information est elaboree par le circuit de 
calcul 107 qui regoit d'une part le signal delivre par 
le selecteur de pieces 106 et d'autre part une 
information de temps present delivree par un circuit 
d'horloge 109. Dans ce mode de realisation, la borne 
15 comporte egalement un emetteur, par ezemple un emetteur 
radio 122, capable d'emettre vers l'exterieur des 
informations. La borne comporte egalement en retour un 
recepteur radio 124 capable en permanence d'entrer dans 
la borne des informations emises comme on I'expliquera 
20 ulterieurement par le terminal portatif 102, la sortie 
du recepteur 124 etant reliee a une memoire de stockage 
126. Cette memoire est reliee a un comparateur 128 dont 
les autres entrees de comparaison sont reliees a la 
memoire 120. Le comparateur 128 peut commander 
25 1- emission par 1' emetteur 122 d f un signal 
d 1 evertissement . 

Comme dans le cas de la figure 1. la borne 100 comprend 
un circuit 130 pour lire periodiquement les 
30 informations horaires contenues dans la memoire 120 et 
un circuit de comparaison 132 pour comparer 
1 ' information horaire lue a 1 1 information de temp 
present delivre par 1'horloge 109. Si 1 1 information 
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horaire lue est anterieure a 1 ' information de temps 
present d ' une duree superieure au delai de grace, le 
circuit de comparaison coramande l'effacement dans la 
memoire 120 de 1 • information horaire lue et de 
1« information d ' identification correspondante. En 
consequence a un instant donne. la memoire 120 ne 
contient que des couples d ' informations relatives a des 
vehicules en stationneraent regulier au delai de grace 
pres. 



Si l'on se refere maintenant au terminal portatif 102 
utilise par le propose a la surveillance du 
stationnement payant. il comporte un clavier 140 pour 
introduire dans le terminal des informations, et 

15 notamment des informations d ' identification du 
vehicule. La sortie du clavier 140 est reliee a un 
decodeur 142 capable d- introduire 1 • information entree 
par le clavier 140 dans une memoire de stockage 144. La 
memoire de stockage 144. est reliee a un emetteur radio 

20 146. le signal emis par 1' emetteur 146 etant en 
particulier capable d'etre recu par le recepteur 124 de 
la borne 100. Le terminal 102 comporte egalement un 
recepteur radio 148 capable de recevoir les signaux 
emis par l» emetteur 122 de la borne 100. Le signal recu 

25 par le recepteur 148 commande un circuit 
d ' avertissement 156. 

Le f onctionnement du systeme de gestion illustre par la 
figure 2 est le suivant : chaque automobiliste voulant 
30 laisser sa voiture sur un emplacement de stationnement 
controle par la borne 100 doit entrer a l'aide du 
clavier 116 une information d • identification de son 
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vehicule, par exemple une partie de la totalite de son 
numero d 1 immatr iculation ou un numero d 1 emplacement du 
vehicule, et introduire dans la fente 104 des pieces de 
monnaie pour un montant correspondant au temps de 
stationnement desire. Ce couple d 1 informations est 
stocke dans la memoire 120. Lorsque le prepose au 
stationnement veut controler les vehicules 

ef f ectivement en stationnement sur les emplacements 
dependant de la borne 100, il entre a l'aide du clavier 
140 1 1 information d • identification du vehicule qui se 
trouve devant lui . 

Cette information d * identification est stockee dans la 
memoire 144 et 1 1 information correspondante est emis 
par I'emerreur 146 vers la borne 100. Cette 
information, regu par le recepteur 124. est stockee 
provisoirement dans la memo ire 126. L'arrivee de cette 
information dans la memoire 126 provoque un processus 
de comparaison par le comparateur 126 entr 
1 1 information contenue dans la memoire 126 et 
1' ensemble des informations d 1 identification contenues 
dans la memoire 120. Si 1 ' element . d ' identification de 
la memoire 126 se trouve eff ectivement dans la memoir 
120, I'emetteur 122 n»emet aucun signal, le vehicule 
etant en stationnement regulier. II peut egalement 
emettre un signal particulier capt6 par le recepteur 
148 pour faire apparaitre un signe indiquant que le 
vehicule est en stationnement regulier. 

Si 1 ' information d • identification stockee dans la 
memoire 126 ne se retrouve pas parmi les informations 
d 1 identification stockees dans la memoire 120, 
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c'est-a-dire si le vehicule correspondant est en 
stationneroent irregulier. cett situation est detectee 
par le comparateur 128 et l'emetteur 122 envoie vers le 
terminal 102 un signal d ' avert issement . Ce signal 
receuilli par le recepteur 148 excite directeraent 1 
circuit d • avertisseraent 156. 

On voit que ce deuxieme mode de realisation est d'un 
emploi encore plus simple pour le prepose puisqu'il n'y 
a roerae pas a proceder au chargeraent initial de la 
memoire du terminal portable. 11 faut bien entendu 
choisir un mode de transmission des informations entre 
la borne de stationneroent et le terminal portable qui 
soit compatible avec les conditions d • environnement qu 
l'on trouve dans de tels cas. Dans ce but. ces 
transmissions peuvent etre effectuees par des emetteurs 
recepteurs radio emettant dans la bande des 150 MHz . 

On comprend egalement qu'il n'est pas necessaire. dans 
ce mode de realisation, de proceder. au niveau du 
terminal, a une comparaison au temps present, puisque 
le prelevement des informations dans la memoire de la 
borne 100 est effectue au moment ou le prepose se 
trouve devant le vehicule qu'il veut controler. en 
raison de la liaison hertzienne entre la borne et le 
terminal. II faut souligner que. selon ce mode de 
realisation, le systeme comporte un processus de 
comparaison entre les informations d'heures limites de 
stationnement autorise et 1 • information de temps 
present mais que cette comparaison est faite 
automatiquement a l'interieur de la borne, sans 
intervention du prepose. 



La figure 3 montre une borne de stationnement 200 
adaptee pour fonctionnec avec des cartes a memoire. La 
borne 200 est du type illustre par la figure i. Le 
terminal portable associe a la borne 200 etant 
identique a celui qui est represents sur la figure 1. 
il ne sera pas decrit a nouveau. 

La borne 200 comprend un clavier 202 pour entrer des 
informations alphanumer iques . Le clavier coaporte de 
plus une touche 204 qui doit etre activee lorsqu'un 
automobilistes veut initialiser le stationnement de son 
vehicule et une touche 206 qui doit etre activee 
lorsque 1 1 automobiliste veut mettre fin au 
stationnement de son vehicule. La borne 200 comporte 
egalement : un lecteur 208 de cartes, a memoire 
magnetique dans 1 ' exemple considere, avec son circuit 
de commande de lecture 210 et d'ecriture 212 de donnees 
sur la piste magnetique de la carte ; un panneau de 
visualisation 214 ; un systeme d* impression 216 pour 
delivrer un ticket 218 avec I 1 indication du montant 
acquitte pour le stationnement et even tue Heme nt 
l'heure limite de stationnement ; et un 
mircroprocesseur 220 avec sa memoire associee 222. 

Le microprocesseur 220 regoit sur ses entrees 1 s 
signaux delivres par le clavier 202, y compris par les 
touches 204 et 206, ainsi que les informations lues par 
le circuit de lecture 210. Ses sorties commandent le 
panneau de visualisation 214, les circuits de commande 
de lecture et d'ecriture 210 et 212 et le circuit 
d 1 impression 216. II delivre egalement les informations 
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qui doivent etre ecrites sue la piste magnetique d la 
carte par 1 ' intermediaire du circuit de command 212. 
Enfin le micrbprocesseur 220 est reli* a sa memoir 
associee 222. Enfin. le microprocesseur recoit sur une 
de ses entrees un signal horaire delivre par un circuit 
d'horloge 224. 

L'automobiliste desirant utiliser ce systeme de 
stationnement payant doit acheter au prealable une 
carte magnetique de stationnement. Cette carte comporte 
une piste magnetique avec deux zones de memorisation 
d' informations : une premiere zone destinee a recevoir 
1" information d • identification du vehicule et des 
donnees de validite de la carte (ville. duree. etc.). 
et une deuxieme zone destinee a recevoir le montant 
disponible pour acquitter des taxes de stationnement. 
Lors de 1 'achat de la carte, la premiere zone ne 
comporte que les donnees de validite de la carte et la 
deuxieme comporte le montant correspondant au prix 
d' achat de la carte. 



Lorsque l'automobiliste veut stationner. il introduit 
sa carte dans le lecteur de cartes 208 et il actionne 
la touche 204 de debut de stationnement. Le lecteur lit 
par son circuit 210 le contenu de la premiere zone de 
memoire. Si celle-ci ne contient pas d ' information 
d ' identification, le microprocesseur 220 comma nde 
l'affichage sur le panneau 214 d'une instruction 
invitant l'automobiliste a entrer a l'aide du clavier 
202 son information d 1 identification qui est 
enregistree alors dans la premiere zone de la piste 
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magnetique apres validation par 1 1 autoroobiliste . Cette 
information est le numero d ' imraatr icula tion du 
vehicule. Puis 1 ' automobiliste entre a l'aide du 
clavier 202 la duree de stationnement desiree. Cette 
duree est convertie en un montant qui est compare au 
montant inscrit dans la deuxieme zone de la piste 
magnetique de la carte. Si ce dernier montant est 
inferieur au premier, le microprocesseur 220 fait 
apparaitre sur le panneau 214 la duree de stationnement 
maxima le possible, compte tenu du montant encore 
disponible sur la carte. Si le montant encore 
disponible sur la carte est superieur au montant 
cor respondant au temps de stationnement desire, c'est 
ce dernier montant qui est affiche par le panneau 214. 
Si 1 1 automobiliste est d' accord avec 1 • information 
affichee. il appuie sur un bouton 240 de validation, Le 
microprocesseur calcule alors la difference entre le 
montant lu sur la piste magnetique et le montant 
cor respondant ou la duree de stationnement desiree. Le 
circuit d'ecriture 212 est commande pour ef facer sur la 
piste magnetique de la carte I'ancier montant et pour 
inscrire a la place la difference qui vient d'etre 
calculee. Le microprocesseur transfert dans sa memo ire 
222 1 1 information d 1 identification lue ou entree par le 
clavier 202 et l'heure limite de stationnement 
autorisee. La carte est ensuite restitute k 
1 1 automobiliste. Avec une periodicite determine le 
microprocesseur 220 commande la lecture des 
informations horaires contenues dans la memo ire 222 et 
leur comparaison a 1 • information de temps present 
delivree par la base de temps 224. augmentee du delai 
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de grace deja defini en liaison avec les modes de 
realisation des figures l et 2. Les couples 
d ' informations cor respondant a des vehicules en 
stationnement irregulier sont ainsi effaces de la 
memo ire 222. 

Lorsque 1 ' automobiliste veut reprendre son vehicule. 
deux situations peuvent se presenter : soit il se 
presente apres l'heure limite de stationnement 
autorise. et il est en infraction, soit il se presente 
avant l'heure limite de stationnement et il va pouvoir 
recuperer le trop verse. Pour cela, il introduit sa 
carte dans le lecteur de carte 208 et il appuie sur la 
touche 206 de fin de stationnement. Le circuit de 
lecture 210 envoie au microprocesseur 220 1 • information 
d' identification lue sur la carte. Le microprocesseur 
220 recherche dans sa merooire 222 cette information 
d' identification et en extrait 1 ' information d'heure 
limite de stationnement autorise correepondante. il 
compare cette information a 1 • information de temps 
present delivree par le circuit d'horloge 224. et 
calcule la difference entre le montant de stationnement 
ef f ectivement acquitte et le montant correspondant au 
temps effectif de stationnement. Le microprocesseur 220 
commande la lecture du montant inscrit sur la piste 
magnet ique de la carte et ajoute a ce montant la 
difference precedemment calculee. A l'aide du circuit 
d'ecriture 212. le montant anterieur memorise sur la 
carte est efface et le nouveau montant est enregistre 
sur la piste magnetique. L 1 automobiliste peut retirer 
sa carte. On comprend qu' ainsi celui-ci n'a vu sa carte 
debitee que d'un montant correspondant a son temps 
effectif de stationnement. 
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Dans I'exemple precedent, on a decrit le cas d'une 
carte a meiuoire magnetique. II va de soi qu'on pourrait 
tout aussi bien utiliser une carte a memoire 
electronique. II suffit de prevoir un circuit memoire 
avec suf f isamment de positions "memoire" pour pouvoir y 
inscrire les soldes successifs. 

De plus, la borne peut etre equipee a la fois d'un 
selecteur de pieces comrae dans le cas de la figure 1 et 
d'un lecteur de cartes comae dans le cas de la figure 3. 

La memoire 222 de la borne 200 contient exactement les 
memes informations que celles qui sont stockees dans la 
memoire 120 de la borne 100 ou dans la memoire 32 de la 
borne 12. En consequence, le terminal portable associe 
a la borne 200 de la figure 3 pourra etre identique au 
terminal 14 de la figure 1 ou au terminal 102 de la 
figure 2 selon la nature des moyens de transmission 
d • informations prevus sur la borne 200, 

L'appareil qui vient d'etre ecrit en liaison avec la 
figure 3 peut etre legerement modifie pour fonctionner 
selon un autre processus utilisant une carte a memoire 
magnetique du type de ja decrit. Selon ce mode de mise 
en oeuvre, la borne comporte un clavier qui ne comprend 
que des touches avec les signes numeriques ou 
alphanumeriques. Ce clavier sert uniquement lors de la 
premiere utilisation de la carte pour inscrire dans la 
memoire de celle-ci 1 1 information d • identification. 

Lorsque 1 • automobiliste veut laisser en stationnement 
son vehicule, il introduit sa carte dans le lecteur de 
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cartes. Le circuit de traiteraent de la borne determine 
l'heure limite de stationnement autorise en ajoutant a 
l'heure pcesente la duree maxirnale de s tationnement 
autorise, par exeraple deux heures. Cette information 
est stockee dans la memoire 22l avec 1 • information 
d 1 identification. Le montant restant disponible sur la 
carte est diminue d'un montant correspondant a la duree 
maxirnale de stationnement autorise. 

Lorsque 1 1 autoraobiliste veut retirer son vehicule de 
1 1 emplacement de stationnement, deux cas se presentent 
encore : soit cela se produit apres 1' expiration de la 
duree maxirnale autorisee et 1 1 autoraobiliste est en 
infraction ; soit cela se produit avant 1' expiration et 
l'usager va pouvoir etre rembourse du trop pergu selon 
le processus decrit en liaison avec la figure 3 
c'est-a-dire que le solde memorise dans sa carte va 
etre augmente d'un montant correspondant au temps de 
stationnement non utilise. 

En consequence, si 1 1 automobiliste introduit sa carte 
apres l 1 expiration de la duree maxirnale de 
stationnement autorise la borne 1 * interpretera comae le 
debut d'une nouvelle periode de stationnement et la 
carte sera debitee du montant correspondant. 

On voit que dans ce mode de realisation 1 1 introduction 
de la carte dans le lecteur de cartes remplit les deux 
fonctions d 1 introduction de 1 ' information 

d 1 identification et d 1 introduction de l'heure limite de 
stationnement autorise . 
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Sur la figure 4 on a represents un quatrieme mode de 
realisation d'une borne de s tationnement selon 
1 1 invention, 

5 La structure de la borne est identique a celle qui est 
representee sur la figure 3. Sur la figure 4 on a 
s implement fait apparaitre separement du 

microprocesseur 220, sa memoire de programme et de 
donnees 242 . 

10 

Selon ce quatrieme mode de raise en oeuvre, le systeme 
de gestion de stationneraent fonctionne a I'aide de 
cartes a memoire electronique ou magnetique. 

15 Dans la memoire de la carte est stocke un numero 
d 1 identification de celle-ci qui n'a rien a voir avec 
le numero d 1 immatr iculation du vehicule du detenteur de 
la carte, et qui est deja memorise au moment de 1' achat 
de la carte. En outre, la memoire de la carte comport 

20 une zone servant a inscrire, par n' import e quel moyen 
convenable, le montant de taxes de s tationnement 
disponible au moment de 1* achat, et les soldes 
successifs au fur et a mesure de 1 'utilisation de la 
carte jusqu'a epuisement total de la carte. 

25 

Le f onctionnement de ce quatrieme mode de realisation 
est le suivant : 

L'usager introduit sa carte dans la fente 208 du 
30 lecteur de carte et le circuit de lecture 212 transmet 
au microprocesseur 220 le numero d 1 identif ication et le 
solde disponible memorises dans la carte. A l'aide du 
clavier 202 l'usager introduit la duree de 
stationnement souhaitee. Sous le controle d'un 
35 programme stocke dans la memoire 20, le 



BNSDOCID: <EP G206884A1 _(_> 



0206884 



- 23 - 



microcprocesseur 242 convertit la duree de 
stationnement en cout de stationnement et compare 
celui-ci au solde disponible. Le panneau d'affichage 
214 fait alors apparaitre l'heure limite de 
stationnement choisie ou. si le solde est insuffisant. 
l'heure limite du stationnement autorise. compte tenu 
du solde disponible. L'heure limite de stationnement 
est elaboree a partir de 1 ' information de temps present 
delivree par le circuit d'horloge 224. 

Si l'usager est d' accord avec cette heure limite. il 
appuie sur la touche 206 de validation. Cette commande 
declenche le deroulement d'une autre partie du 
programme stocke dans la memoire 242. Le 
microprocesseur 220 elabore un nombre pseudo aleatoire 
a partir du numero d ' identification de la carte et d'un 
numero d ' identification de la borne de stationnement. 
ce dernier numero etant egalement present dans la 
memoire 242. selon un algorithme memorise dans la 
memoire 242. Dans l'etape suivante. le microprocesseur 
220 commande d'une part la tete d» impression 216 pour 
1' impression sur un ticket 218 du numero pseudo 
aleatoire. et d'autre part le stockage dans la memoire 
222 du numero pseudo aleatoire et de l'heure limite de 
stationnement autorise. La memoire 222 contient ainsi 
une pluralite de couples d ' information, formes par le 
nombre pseudo aleatoire et par l'heure limite de 
stationnement autorise. 

L'usager peut alors recuperer sa carte, et il place le 
ticket qui lui a ete delivre derriere son pare-brise. 



A des intervalles de temps reguliers definis a partir 
de l'horloge 224. le microprocesseur lit les couples 
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d 1 informations contenus dans la memoire 222 et compare 
les informations d'heure limite de stationnement 
autorise a 1 1 information de temps present. II efface de 
la memoire 222 les couples d 1 informations pour lesquels 
5 1* heure limite de stationnement autorise est depassee. 

Lorsque l'usager veut retirer son vehicule de 
1 1 emplacement de stationnement, deux situations peuvent 
se presenter : soit 1 1 heure limite de stationnement 

10 qu'il avait programmee est depassee, et il est en 
infraction. soit il se presente avant cette heure 
limite et il pourra recuperer le montant taxe de 
stationnement correspondant a la duree de stationnement 
non utilisee. Pour cela il introduit sa carte dans la 

15 fente 208 du lecteur de cartes et il appuie sur la 
touche 206 qui indique qu'il s'agit d'une fin de 
stationnement. A partir du numero d • identification de 
la carte le microprocesseur 220 recalcule le norabre 
pseudo-aleatoire . Celui-ci est compare aux nombres 

20 pseudo-aleatoires contenus dans la memoire 222. Le 
microprocesseur 220 lit 1 1 heure limite de stationnement 
associe a ce nombre pseudo-aleatoire et il calcule, par 
comparaison avec 1 1 information de temps present 
delivree par le circuit d'horloge 224 la duree de 

25 stationnement non utilisee. Cette derniere duree est 
convert ie en un montant correspondant. Ce montant, par 
1 1 intermediaire du circuit d'ecriture 210 est revalide 
dans la memoire de la carte, et le couple de valeurs 
correspondant est efface de la memoire 222. 



30 



En ce qui concerne la surveillance du stationnement par 
le prepose, la procedure est la suivante : le prepose 
commence par charger dans la memoire de son terminal 
portable, la totalite des couples d 1 informations 
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contenus dans la memoire 222 de la borne, Lorsqu'il 
passs devant un vehicule. il i.it^oduit le nombre 
pseudo-aleatoire imprime sur le ticket du vehicule. 

5 Plusieurs cas peuvent se presenter. Le numero 
pseudo-aleatoire a ete charge dans le terminal, ainsi 
done que l'heure limite de stationnement autorise. Le 
terminal effectue la comparaison entre cette heure 
limite et le temps present. Selon le resultat de cette 
10 comparaison le terminal indique qu'il y a lieu de 
verbaliser ou non. L 1 autre cas consiste dans le fait 
que le numero pseudo aleatoire n'existe pas dans la 
memoire du terminal portable. Le terminal applique 
alors au nombre pseudo-aleatoire I'algorithme inverse 
15 de celui qui a permis d'elaborer le nombre. Cela permet 
d ' en deduire en particulier le numero de la borne de 
stationnement. Si ce numero de borne decode est 
identique a celui de la borne ou le prepose a charger 
son terminal cela signifie, soit que l'usager a depasse 
20 l'heure limite de stationnement autorise lors du 
chargement du terminal, soit que l'usager a deja 
beneficie du r emboursement d'une partie du montant de 
stationnement acquitte initialement . Dans les deux cas, 
il faut verbaliser. Une autre possibilite est que le 
25 ticker soit faux. Dans ce dernier cas, il y a bien sur 
lieu egalement de verbaliser. Si le numero de la borne 
de stationnement decode est different de celui de la 
borne ou a ete effectue le prelevement des 
informations, ce dernier numero apparait sur 1' element 
30 d'affichage du terminal, pour informer le prepose a la 
surveillance qu ! il devra effectuer le controle 
lorsqu'il passera devant la borne portant le numero 

35 
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indique. Afin de faciliter ce controle, le numero 
pseudo-aleatoire est conserve dans une partie speciale 
de la memoir e du terminal. 

5 II decoule de la description de ce quatrieme mode de 
mise en oeuvre de 1 1 invention que, s'il impose a 
l'usager de retourner a son vehicule pour y placer un 
ticker d 1 identification, il presente des avantages 
certains par rapport au troisieme mode de realisation. 

10 II permet de resoudre le probleme lie au fait que 
I'usager peut utiliser la borne de stationnement qu'il 
souhaite et non une borne specifique liee a 
1 1 emplacement ou il met en stationnement son vehicule. 
De plus, 1 1 information d 1 identification est le nombre 

15 pseudo-aleatoire. Ce nombre ne depend ni de 
1 1 emplacement de stationnement. ni du numero 
d 1 immatriculation du vehicule- II depend, de ce point 
de vue, uniquement d'un nombre precharge dans la 
memoire de la carte avant l 1 achat de celle-ci par 

20 I'usager. 

Selon une variante du mode de realisation de la figure 
4, le programme stocke dans la memoire 242 est tel que, 
lorsque I'usager introduit sa carte au debut du 

25 stationnement, le montant preleve dans la memoire de la 
carte correspond a la duree maximale autorisee, par 
exeraple deux heures. On comprend que dans ce cas le 
clavier alphanumer ique n'est plus necessaire puisque 
1 ' information d 1 identification est directement lue dans 

30 la memoire de la carte et que 1'heure limite de 
stationnement autorise est automat iquement calculee a 
partir de 1'heure d 1 introduction de la carte. 

35 
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Les avantages du systeme de gestion de stat ionneinent 
payant selon 1* invention decoulent clairement de la 
description precedente. Pour 1 ' automobiliste, il n'a 
plus a retourner a son vehicule apres avoir pris le 
ticket delivre par la borne de sta t ionneinent * De plus, 
dans le cas ou il utilise une carte a memoire, il ne 
paie que pour la duree effective de stationnement . 

Pour la societe gestionnaire des emplacements de 
stationnement payant, les avantages sont encore plus 
nombreux. Le temps requis pour verifier si un vehicule 
est en stationnement regulier ou non est tres 
sensiblement reduit. Pour un personnel de surveillance 
donne, il est ^donc possible d'accroitre la frequence 
des contrdles, ce qui augmente d'autant leur effet 
dissuasif. 11 en resulte une meilleure rentabilite de 
1 1 installation de stationnement payant. Les tickets ne 
servant pas a controler la regularity du stationnement 
des vehicules, il n'y a plus a craindre leur 
falsification. Les informations memorises dans les 
bornes de stationnement peuvent etre per iodiqueaent 
relevees en vue de leur exploitation statistique afin 
d'ameliorer les regies definissant les montants k 
acquitter en fonction de la duree de stationnement 
desiree. 
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RE VEND I CAT I ONS 

1. Systeme de gestion de stationnement payant de 
vehicules caracterise en ce qu'il comprend : 

. une borne de stationnement (12. 100,200) pour 
controler une pluralite d 1 emplacement de 
stationnement, ladite borne comprenant des moyens 
accessibles aux automobilistes pour entrer une 
information d • identification de leur vehicule 
(28.116,208) et une heure limite de stationnement 
(18,106,202) en fonction d'un prepaiement effectue. 
des moyens de memorisation (32.120,222) de couples 
de donnees correspondant a une information 
d ' identification et a une heure limite de 
stationnement associee et une base de temps pour 
delivrer une information de temps present, et 

.un terminal portable (14 . 102) porte par le prepose 
a la surveillance, comportant des moyens (40,140) 
accessibles audit prepose pour entrer des 
informations d 1 identification correspondant a un 
vehicule ef f ectivement en stationnement a l'un 
desdits emplacements , 

. ledit systeme comprenant en outre des moyens 
(34,46,4 8,50, 120. 124,128,146.148,150,152) pour 
comparer 1 1 information d 1 identification entree dans 
ledit terminal portatif avec les informations 
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d ' identif ication memorisees dans ladite borne, et 
pour comparer lesditos informations d'heure limite 
de stationnement memorisees avec 1 * information de 
temps present delivree par ladite base de temps 
(52,154) et des moyens pour traiter les resultats de 
ces deux comparaisons afin de faire apparaitre dans 
le terminal un signal d 1 avertissement lorsque le 
vehicule dont 1 1 information d 1 identif ication a ete 
entree dans ledit terminal est en stationnement 
irregulier . 

2. Systeme selon la revendication 1 # caracterise en ce 
que lesdits moyens de coraparaison et de traitement 
comprennent des moyens disposes dans ladite borne pour 
lire periodiquement les heures limites de stationnement 
contenues dans les moyens de, memorisation de ladite 
borne, pour les comparer a 1 1 information de temps 
present et pour ef facer dans lesdits moyens de 
memorisation des couples d * informations memorisees en 
fonction des resultats de ladite comparaison. 

3. Systeme selon la revendication 2, caracteris6 en ce 
que lesdits moyens de coraparaison et de traitement 
comprennent en outre : 

.une memoire (48) disposee dans ledit terminal et 
apte a recevoir la totalite des couples 
d ' informations stockees dans la memoire (32) de 
ladite borne (12) ; 
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.des premiers moyens de comparaison (46) disposes 
dans le terminal pour comparer 1 1 i nf ormation 
d 1 identification entree avec 1' ensemble des" 
informations d 1 identification contenues dans la 
memo ire (48) dudit terminal ; et 

.des deuxiemes moyens de conparaison (50) disposes 
dans le terminal actives par lesdits premiers moyens 
de comparaison pour comparer une information d'heure 
limite de sta tionnement autorise contenue dans la 
memoir e (48) dudit terminal portatif avec 

I * information de temps present delivree par ladite 
base de temps (52). 

4. Systeme selon la revendication 2, caracterise en ce 
que lesdits moyens de comparaison et de traitement 
comprennent en outre : 

.des moyens contenus dans ledit terminal (102) pour 
emettre un premier signal represents tif de 

I I information d ' identification entree ; 

.des moyens contenus dans ledite borne (100) pour 
recevoir ledit: premier signal et pour comparer 
1 1 information qu'il contient aux informations 
d ■ identification contenues dans les moyens de 
memorisation (120) de ladite borne (12) ; 

.des moyens contenus dans ledite borne (100) pour 
emettre un signal d 1 avertissement si 1 1 information 
d 1 identification entree n'est pas contenue dans les 
moyens de memorisation (120) de ladite borne : et 
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.des moyens contenus dans ledit terminal portatif 
(102) pour recevoir ledit signal d ' avertissement . 

5. systeme selon 1 ' une quelconque des revendications 1 
a 4 caracterise en ce que lesdits moyens pour entrer 
une information d • identification dans la borne 
comprennent un clavier a touches (28) et en ce que 
lesdits moyens pour entrer dans la borne une 
information d'heure limite de stationnement autorise 
comprennent une fente (16) pour introduire des pieces 
de monnaie. un selecteur de pieces (18) pour elaborer 
un signal de valeur representatif du montant introduit 
en pieces de monnaie et des moyens de traitement (19) 
pour determiner a partir dudit signal de valeur et 
d'une information de temps present l'heure limite de 
stationnement autorise. 

6. Systeme selon l'une quelconque des revendications 1 
a 4. caracterise en ce que lesdits moyens 
d' introduction d ' informations dans la borne 
comprennent : 

.un clavier a touches (202) pour entrer des 
informations de duree de stationnement ; et 

.un dispositif (208.210.212) pour lire et pour 
ecrire dans un support d ' informations araovible a 
memoire. ledit support comportant. en 
f onctionnement courant une information 

d' identification et une information de montant. 
afin de stocker dans la memoire dudit support 
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d 1 information une nouvelle information de montant 
en fonction de 1 ' information de duree de 
stationnement entree a I'aide dudit clavier a 
touches (202). 

5 

7. Systeme de gestion de stationnement selon I 1 une 
quelconque des revendications 1 a 4, caracterise en ce 
que lesdits moyens d 1 introduction d 1 informations dans 
la borne comprennent : un dispositif (208,210.212) pour 

10 lire et pour ecrire dans un support d - informations 
amovible a memoire une donnee d 1 identification et une 
information de montant, afin de stocker dans la memoire 
dudit support une nouvelle information de montant en 
fonction d'une information de duree de stationnement, 

15 et des moyens de traitement (220,242) pour mettre en 
oeuvre un algorithme predetermine pour elaborer un 
nombre pseudo-aleatoire a partir de ladite donnee 
d 1 identification et a partir d'une donnee de 
caracterisation de ladite borne, ledit nombre 

20 pseudo-aleatoire formant ladite information 

d 1 identification, et en ce que ladite borne comprend en 
outre des moyens d 1 impression, pour fournir un support 
d • informations imprimees sur lequel est imprime de 
fagon lisible ledit nombre pseudo-aleatoire. 



8. Systeme de stationnement selon la revendication 7, 
caracterise en ce que lesdits moyens d ' introduction 
d 1 informations comprennent en outre un clavier a 
touches (202) pour entrer des informations de duree de 
stationnement, pour fournir ladite information d'heure 
limite de stationnement. 



35 



BNSDOCID: <EP__0206884A1J_> 



0206884 



33 - 



9. Systeme de stationnemlent selon la revendication 7, 
caracterise en ce que ladite borne coraprend des moyens 
pour a jouter a 1 1 information de temps present 
correspondant a 1 ' heure d ' introduction dudit support 
5 d 1 informations amovible dans ledit dispositif de 
lecture-ecriture, une duree predeterminee , ce qui 
fournit ladite information d'heure liraite de 
stationnement . 

10 10 . Systeme selon 1 ' une quelconque des revendications 6 
a 9 , caracterise en ce que ladite borne (200) coroprend 
en outre des moyens pour , lorsque 1 1 automobiliste veut 
mettre fin au stationnement de son vehicule. comparer 
1 1 heure effective de fin de stationnement indiquee par 
15 une nouvelle introduction du support d 1 informations 
dans le dispositif (208,210,212) avec I'heure de fin de 
stationnement initialement introduite. et pour 
introduire dans la memoire dudit support d • informations 
une nouvelle information de montant si I'heure 
20 effective de fin de stationnement est anterieure a 
1 ' heure correspondant a la duree de stationnement 
initialement introduite. 
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